Taglich 20 Waggons
und 1000 Tonnen

Gemeinde stimmt Gleisanschluld fiir Papierfabrik zu

Ettringen(emf).
Mit dem einstimmigen gemeindlichen Ein-
vernehmen fiir den GleisanschluR der Pa-
pierfabrik Gebriider Lang in Eitringen fiigt
sich das letzte Puzzlestiick ins Planfeststel-
lungsverfahren. Die offentlich ausgehiing-
ten Planunterlagen wurden von der Bevol-
kerung interessiert zur Kenntnis genom-
rm;n, ohne daB es private Einwendungen
gab.

Werals Kind ein Modelleisenbahnfan war,
hatte wenig Miihe, den Ausfithrungen von Di-
plom-Ingenieur Giinther Thielemann zu fol-
gen, der gemeinsam mit Werksleiter Claus
Palm dem Gemeinderat die von seinem Biiro
geplante Trasse und die voraussichtlichen
Rangierbewegungen erlduterte. Einem Laien
multe das Ganze eher kompliziert erschei-
nen.

Verkehrsentlastung

Der Gleisanschlul}, der wegen der neuen
Papiermaschine PM 5 notwendig wird, soll
die Staatsstralle und deren Anlieger vom Llow-
Verkehr entlasten. Ettringen ist mit einem
Stichgleis iiber Tiirkheim an das DB-Verbin-
dungsgleis Buchloe-Mindelheim angebun-
den. Ausschlaggebend fiir den weiteren Be-
trieb der Strecke Tiirkheim-Ettringen ist das
Giiterverkehrsaufkommen der Firma Lang
und der direkte WerksanschluB3 iiber ein eige-
nes Privatgleis.

Beabsichtigt ist, allein an Papierfertigwa-
ren rund 105 000 Tonnen pro Jahr abzutrans-

ortieren (das entspricht etwa 5000 Lkw). Au-
Eerdem soll ein moglichst hoher Anteil an Alt-
papier sowie Hilfs- und Betriebsstoffen ange-
liefert werden. Plam hofft, dal§ sich die Liefe-
ranten auf den Bahntransport einlassen. Die
Firma, die einen Jahresumsatz von 230 Millio-
nen Mark hat, geht vorerst von einem Zug pro
Tag aus, der in 20 Waggons rund 750 bis 1000

Tonnen transportieren kann; spater konnten
daraus zwei werden. Mit Lokomotive wird der
Zug 520 Meter lang sein und tdglich zwischen
7 und 8 Uhr morgens Ettringen erreichen.

Dort werden umfangreiche Rangiervor-
giinge notwendig, die sich im wesentlichen auf |
dem Betriebsgeldnde abspielen sollen. In die
Vereinbarung mit der Gemeinde wurde auf
Antrag von Anton Kornes ein Passus mitauf-
genommen, der das Rangieren in der Nacht
und am Wochendende ausschlieRt.

Wichtigstes Bauwerk der Trasse ist die 75
Meter lange und 10,4 Meter breite Briicke
iiber die Wertach, die eine zweigleisige Uber-
fahrt ermoglicht und fiir den werksinternen
Verkehr auch eine Lkw-Spur erhalten wird.
Palm betonte auf Anfrage, daf keinesfalls dar-
an gedacht sei, die Kapellenstrale als Zufahrt
Zu benutzen,

Die Gleistrasse ist 1,8 Kilometer lang. Sie
fiihrt vom Bahnhof Ettringen iiber die Staats-
stralle 2015 nach Norden, schwenkt nach
rund 600 Metern nach Osten und erreicht
nach Querung des Miihlbachs und der Wert-
ach das Betriebsgeldnde. Dort teilt sie sich in
zwei Aste, um das Papierlager siidlich und das
Altpapierlager nérdlich der PMS5 zu erreichen.

Samtliche Grundstiicke auf der Trasse
sind im Besitz der Papierfabrik. Das Gleis ver-
lduft vorwiegend durch freie Landschaft. Die
bestehenden Feldwege kénnen weiter benutzt
werden, ebenso der Kapellenweg, der zur
Kldranlage und zum Wertstoffhof tihrt.

llse Tschiedert dullerte die Befiirchtung,
die Tageszeit zwischen 7 und 8 Uhr konne zu
einer Behinderung des Schulwegs fiihren,
falls die Rangiervorginge sich bis zum Bahn-
hof und siidlich zum Hahnenbichlweg er-
streckten (in obenstehender Skizze nicht ent-
halten). Thielemann und Palm betonten, fiir
die Firma sei die Ankunftszeit des Zuges egal;
sie werde aber durch die Fahrpldne der Bahn
vorgegeben. Ein Rangierbetrieb in diesem Ab-
schnitt sei jedoch nicht vorgesehen. Bei der
Abstimmung gab es nur Ja-Stimmen.
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