pel Lang hat die5ahn jetzt Verfahrt

Gleisanschluss der Papierfabrik feierlich eingeweiht - Projekt als umweltfreundlich und vorbildhaft gewiirdigt

Von unserer Mitarbeitenn
Eva-Maria Frieder

Ettringen.
Bereits seit zwei Wochen lduft ein Teil des
Lieferverkehrs der FEttringer Papierfabrik
Gebriider Lang iiber die Schiene. Jeizi wur-
de der neue Gleisanschluss unier Beteili-
gung von Werksleitung, Gemeinde, Land-
kreis und Bahn AG offiziell eingeweiht.

Bei strahlendem Sonnenschein und bitte-
rer Kilte hatien sich die Ehrengdste in der gro-
Ben Lagerhalle versammelt, wo sich machtige
Papierrollen bis unter die Decke stapeln. Es
war ein feerlicher Augenblick, als die rote,
mit Girlanden und Blumen geschmiickie Lok
samt Waggons langsam in die Halle fuhr.

Nur vier Monate Bauzeit

Der Vollendung des Werks waren schwer-
wiegende Entscheidungen vorauspgegangen.
Im Zuge der Errichtung einer neuen Papier-
maschine PM 5 beantragte die Firma im Sep-
tember 1998 bei der Regierung von Schwaben
die Planfeststellung fiir einen Bahnanschluss.
Mit der pesamten Planung war das Ingenieur-
biire: Thielemann & Friedrich, Dinkelscher-
ben, beaufiragt, mit der Bapausfiihrung die
Firma Riebel. Die Planungsarbeit erfolgie in
der Rekordzeit von drei Monaten, der Bau un-
ter zum Teil schwierigsten Witterungshedin-
gungen in nur vier Monaten.

Die jdhrliche Produktion bei Lang bend-
tigt bis zu 11 500 Lastziige fir die Verteilung
der Papierrollen in Deutschland und Europa.
Ziel des Unternehmens war, in Parinerschaft
mit dem Logistikdienstleister Haring Service

Company, Gralenau, eine teilweise okolo-
gisch orientierte Verlegung der Transpore.
Als sinnvollsie Losung stellte sich schnell der
Einsatz von Bahnwaggons heraus. Die Vortei-
le sind iiberzeugend: Bei optimaler Auslas-
tung kann ein Spezialwaggon die Menge von
zwei Lkw laden. In Zusammenarbeit mit der
DB-Cargo wurde das Vorhaben geplant und
auspefiihrt. Dancben muss die gewohnte Qua-

litat der Dienstleistung, die Sicherheit der
Transporte und die reibungslose innerbetrieb.
liche Logistik sichergestellt sein. Alle Lager-
hallen im Werk verfugen dber einen eigenen
Gleisanschluss. Ausgelegt ist der Bahnan-
schluss aul eine Gesamtbeforderungskapazi-
tat von rund 300000 Tonnen pro Jahr. Die
Lange des Anschlusses zwischen dem Bahn-
hof Ettringen und dem Werksgelande betr3gt
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1.8 Kilometer, die Gesamilange mit Rangier-
und Abstellgleisen 34 Kilometer. Der An-
schluss verbindet das stillgelegte Sirecken-
gleis  Ertringen-Gesserishausen mit  dem
Bahnhof Tii im und damit mit der Strecke
Buchloe-Mindelheim. Zur Herstellung des
Glersanschiusses wurde der Bau von zwei
Briicken erforderlich: Einer acht Meter lan-
gen Briucke gber den Mithlhach und einer 75
Meter langen Briicke iiber die Wertach.
Nacheinander schwangen sich die Fest-
redner auf den Fihrerstand der Lok und wiir-
digien das Projekit. Lang-Geschifisfahrer
Jaakko Tuomola betonte die pute Zusammen-
arbeit mit der Deutschen Bahn AG. Landrat
Dr. Hermann Haisch nannte den Gleisan-
schluss _vorbildhaft“ und gratulierte der
Werksleitung zu ihrer Entscheidung fir die
Schiene, mit der die Belange der Umwelt vor-
rangig beriicksichtigt wiirden. _Dieses Projekt
ist nicht alltdglich®, meinte Haisch, ,und be-
deutet far uns eine wichtige Initialzindung =

»Goldener Guterwagen™

Eutringens Birgermeister Robert Sturm
freute sich, dass nun die Verkehrsbelastung
fir die Gemeinde langsam etwas abnehmen
wird. Ralf Altenberger, bayerischer Landesge-
schifisfuhrer des Verkehrsclub Deutschiand,
iberreichte der Geschafisleitung einen ,/Gol-
denen Giterwagen™ als Auszeichnung fur
Gkologisch vertragliche Firmenpolitik. Er hof-
fe, sagie er, auch _auf die Wiederaufnahme des
Personenverkehrs auf dieser Strecke”.

Die Vorteile des Bahntransports betonie
Jirgen Imgartinger von der DB Netz AG.
.DB-Cargo ermoglicht den Transport, und
DB-MNetz stellt die Infrastruktur zur Verfi-

pung”, informierte er. _Der Bahnubergang
Augsburger StraBe erhielt einen widerstands-
fahigeren Belag. Die mechanische U ngs-
sicherung wurde durch eine automatische er-
setzt. Aus wirtschafilichen Erwagungen wur-
de diese auf einer ebenfalls stillge Stre-
cke in Ottobeuren abmontiert und in Ettrin-
gen installiert“ In der ersten Phase werden
durchschnittlich zehn Wagpons eingesetzL
Fermnziel ist. dass rund 150 000 Tonnen Papier
pro Jahr zu den Kunden befordert werden und
auch Rohstoffe, Alipapier und Holz weitest-
gehend auf der Schiene transportiert werden.



