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Vor 90 Jahren: Staudenbahn befahrbar

In den 70er Jahren begann der Abbau - Am 24. September 1982 fuhr der letzte Zug zwischen Markt Wald und Ettringen

Markt Wald/Ettringen (iso).
Jubiliien werden normalerweise grolb gefei-
ert. Der 90, Geburtstag der Staudenbahn
wurde mehr oder weniger vergessen. Viel-
leicht liegt es daran, weil es das Geburtstags-
kind nicht mehr gibt? Aber tot gesagte leben
bekanntlich linger, denn ab Mai dieses Jah-
res lebt zumindest der Ausflugsverkehr zwi-
schen Augsburg und Markt Wald auf der
Schiene wieder auf,

Ab 1. Oktober 1912 war die Staudenbahn
zwischen Augsburg und Tiirkheim durchgéin-
gig befahrbar. Bis es soweit war, mussten viele
Hindernisse aus dem Weg gerdumt werden,
Bis ins Jahr 1897 reichen die Bemithungen um
einen Bahnbau durch das Schmutter- und
Neufnachtal. Zuniichst hatte man sich nur um
eine Bahnverbindung wvon Fischach nach
Gessertshausen bemiiht, Dies war schon der
zweite Versuch der Gemeinde Fischach, ei-
nen Bahnanschluss zu bekommen, Zuniichst
war diese Trasse als Alternative zur Bahn von
Thannhausen nach Dinkelscherben im Ge-
spriich,

Gessertshausen war zu nah

Der Antrag von Fischach wurde 1897 mit
der Begriindung abgelehnt, dass die Bahnsta-
tion Gessertshausen nur acht Kilometer ent-
fernt liege.

Dann tauchte der Plan filr eine Bahnstation

von Gessertshausen  {iber Fischach nach
Markt Wald auf. Die Jahre vergingen. Im
Raum Mindelheim wurde der Plan einer Flos-
sachtalbahn von Mindelheim oder Tirkheim
nach Kirchheim diskutiert. SchlieBlich kam
es zum Bau tiber Plaffenhausen nach Kirch-
heim. Die Strecke Kirchheim-Plaffenhausen
war die erste Bahnstrecke, die Schwaben still
gelegt wurde,

Daoch auch das Fischacher Eisenbahnko-
mitee blieh am Ball. Man spannte schlieflich
auch Fiirst Fugger ein, der im Raum Markt
Wald umfangreiche Waldungen besall, ein.
Und auch die Augsburger Handels- und Ge-
werbekammer machie ihren Einfluss in Miin-
chen geltend. Endlich wurde der Bau am 30,
Juli 1909 genehmigt. Am 11. Oktober 1911
konnte das erste Teilstiick zwischen Gesserts-
hausen und Fischach ertffnet werden.
Gleichzeitig wurde von Stiden her gebaut und
am 20, Dezember des gleichen Jahres die
Stichstrecke bis Markt Wald eingeweiht wer-
den, In Ettringen wurde eine provisorische
Lok-Station eingerichtet,

Schon am B, Februar 1912 konnten die
Zilge bis Langenneufnach weiter fahren, Und
am 1, Oktober 1912 hatte der Schienenstrang
Markt Wald auch von Norden her erreicht,
Die Lok-Station in Ettringen wurde aufgelas-
sen und nach Markt Wald verlegt, Damit war
die letzte Nebenbahn in Schwaben realisiert
worden. Weil aus den Fugger'schen Wiildern
viel Holz in Schnerzhofen verladen wurde, er-

hielt die Staudenbahn auch den Spitzna-
men, Holzbahn",

Kurz vor Ende des 2, Weltkrieges waren in
den Wiildern bei Schnerzhofen militirische
Depots im Entstehen. Der Bahndamm fiir ein
Anschlussgleis war schon aufgeschiittet, Fer-
tig wurde dies Projekt nie, so blieb der Bevil-
kerung auch einiges Ungemach erspart. Nur
einmal, im Miérz 1945, war der Bahnhof
Markt Wald Ziel eines Tieffliegerangriffes,
wobei ein Wagon zerstirt wurde,

MNach dem Krieg war die Staudenbahn das
Verkehrsmittel fiir ausgehungerte Stidter aus
Augsburg um aufs Land zu kommen um Ess-
bares zu ergattern, Die Waggons hatten meist
kein Glas mehr und waren notdinftig mit Pap-
pe verschlossen,

Erstmals gab es durchgehende Verbindun-
gen von Markt Wald bis Mindelheim. Die
Bahn wurde gut angenommen, vor allem am
Morgen und Abend war es das Verkehrsmittel
flir die Pendler, Doch die Motorisicrung war
nicht aufzuhalten. Und damit ging es mit der
Staudenbahn bergab. Anfang der 70er Jahre
wurde der Zugverkehr am Wochenende auf-
gegeben. Auch der Giliterverkehr ging zuriick
und wurde am Ende nur noch mit einer Klein-
lok abgewickelt.

Dieselloks der Reihe 211 listen die Dampf-
loks ab. Die Ziige hatten nur noch zwei Wag-
gons. Am 24, September 1982 fuhr der letzte
Zug zwischen Marlt Wald und Ettringen. Die
Stilllegung erfolgte aus, Sicherheitsgriinden®.

Zuletzt durfte dieser Streckenabschnitt nur
noch im Schritt-Tempo bewidltigt werden.
Symbolisch fiie die Eisenbahngeschichte in
Deutschland war die Tatsache, dass kurz vor
der Streckenstilllegung im Bahnhof Markt
Wald noch ein Tageslichtsignal Fir die Aus-
falirt in Richtung Ettringen eingebaut wurde.

Die Staudenbahn hatte immer Befiirworter,
Diese fanden sich in einem Verein zusammen,
Schon 1966 wurde der Gedanke erdirtert, die
Bahn zu privatisieren, Mittlerweile verfolgt
der Verein Pro Bahn diesen Gedanlcen weiter.

Von Tiirkheim bis Augsburg

Fiir die Staudenbahn hat sich zeitlebens
auch der ehemalige Biirgermeister von Markt
Wald, Helmut Hartmann, eingesetzt. Er fasst
die Ziele wie folgt zusammen:, Fernziel ist
nach wie vor die Wiederherstellung der
Durchgiingighkeit von Tiirkheim bis Augsburg,
Allerdings liegt dazwischen das Teilstuick Eit-
ringen nach Markt Wald, das nur mit sehr gro-
Bem Aufwand wieder in Dienst gestellt wer-
den kann, Hier ist Offentlichkeit, sprich Kom-
munen und Kreis, gefordert!

Die Freunde der Staudenbahn werden si-
cher den 1. Mai diesen Jahres herbeisehnen,
Denn dann beginnt ein neues Kapitel, Zumin-
dest an den Wochenenden gibt es dann wieder
einen privat  betriebenen  Ausflugsverkehr
zwischen und Augsburg und Markt Wald,
Vielleicht ein neuer Anfang?



